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Ça roule à travers la Suisse : 
trafi c marchandises routier 
et ferroviaire
Trafi c marchandises transalpin
en mio de tonnes nettes en 2017

 sur les rails            sur la route

Hausse et baisse : évolution dans le trafi c lourd
Evolution du nombre de véhicules routiers lourds dans le trafi c de marchandises transalpin 
en Suisse, valeurs indexées (base 1994 = 100)

 Politique de transfert 
en un coup d’œil
Grâce à l’Initiative des Alpes, la politique de transfert 
suisse est un modèle gagnant. Vue d'ensemble 
de l'évolution du transport de marchandises 
transalpin routier et ferroviaire.

Simplon, un sujet brûlant
La forte hausse du nombre de camions 
au Simplon en 2001 est due à l'introduc-
tion de la RPLP ainsi qu'à la libération 
 immédiate du col aux 40 tonnes après la 
suppression de la limite de poids de 28 
tonnes (le réseau de routes nationales 
restant lui a été peu à peu ouvert aux 40 t 
jusqu'en 2005). 
C'est aussi l'unique col par lequel les 
 camions chargés de marchandises dan-
gereuses sont autorisés. 
Près de 10 000 par 
année traversent 
ce col culminant 
à plus de 2000 m 
d'altitude.

Allemagne, Pays-Bas et Italie - très longtemps, 
les camions étrangers venaient principalement de 
l'Europe occidentale. Leur provenance a changé 
 depuis l'élargissement de l'UE vers l'Est dès 2004 : 
depuis, toujours plus de camions traversant la Suisse 
sont immatriculés en Pologne, en Roumanie ou en 
 Lituanie. Les entreprises de transport profi tent des 
 salaires bas des chauffeurs de l'Est.

Succès et échecs 
pour les Alpes suisses :
les évènements clés 
des 30 dernières années

1989 : fondation de l’association 
de l’Initiative des Alpes et lancement 
de l'initiative populaire dans les 
gorges de Schöllenen.

1992 : le peuple accepte la Nouvelle ligne ferroviaire 
à travers les Alpes et donc les tunnels de base du 
Gothard, du Ceneri et du Lötschberg.

1998 : le peuple dit oui à l'introduction d'une rede-
vance poids lourds liée aux prestations (RPLP),
taxe payée pour l'utilisation des routes par les camions 
et calculée en fonction du poids et de la distance.

2007 : mise en 
 exploitation du  tunnel 
du Lötschberg.

2015 : l'Initiative des Alpes et 
d'autres organisations environne-
mentales déposent le référendum 
contre le 2e tunnel au Gothard.

2018 : objectif de transfert 
manqué : plus de 900 000 ca-
mions traversent encore les 
Alpes.

2016 : mise en exploi-
tation du tunnel de 
base du Gothard pour 
le trafi c ferroviaire.

1994 : le peuple approuve l'« initiative pour 
la protection des régions alpines contre le 
trafi c de transit (initiative des Alpes) ».

2001 : la limite de poids des camions passe 
progressivement de 28 à 40 tonnes. Les 
cols alpins suisses deviennent plus at-
trayants pour le transit.

2004 : le peuple refuse 
l'« arnaque Avanti » et donc 
l'extension du tunnel du 
Gothard à quatre voies.

2011 : objectif 
 intermédiaire d'un 
million de camions 
manqué.

2016 : le peuple dit oui à un 2e tunnel 
au Gothard. Les capacités du trafi c ne 
seront pas augmentées, promet le 
Conseil fédéral.

2019 : l'association 
« Initiative des Alpes » 
fête ses 30 ans.

2008 : la nouvelle loi sur le transfert du 
transport de marchandises impose au 
Conseil fédéral de négocier avec 
l'étranger une bourse du transit alpin.

Poids lourds étrangers
Poids lourds en transit alpin *
selon l'origine, année 2017

Quantités transportées par le rail
Transport de marchandises ferroviaire en mio 
de tonnes nettes en 2017

18,4 mio t transport 

combiné (conteneurs, 

semi-remorques)
 1,8 mio t 

camions sur

 Poids lourds en transit alpin *
  = objectif de transfert de 650 000 courses

* En Suisse, poids dépassant 3,5 tonnes     ** sur le tronçon entre le tunnel du Fréjus en France et le col du Brenner en Autriche (Arc alpin intérieur)
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Rail ou route ? Comparaison entre trois pays alpins
Evolution du trafi c de marchandises transalpin en étapes de 3 ans, 
en mio de tonnes nettes **       sur les rails      sur la route

le train

Impressum   Editeur : Initiative des Alpes / Graphique : D. Röttele & M. Stünzi, infografi k.ch / Données : Offi ce fédéral de la statistique, Offi ce fédéral des transports, Offi ce fédéral des routes

  7 mio t trafi c par 

 wagons complets isolés


